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Physical Description 



Name: Richard Dorenkamp 

Alias: NA 

Sex: M a l e  

Race: Caucasian 

Date of Birth: 10/04/1948 

Place of Birth: Germany (assumed) 

Citizenship: Germany 

Height: Unknown 

Weight: Unknown 

Hair: U n k n o w n  

Scars/Tattoos: Unknown 

NCIC: FBI # /State ID: NA 

Last Known Add: Unknown 

Last Known #s: Unknown 
 



Criminal History 
 





Summary of 
Criminal Case and 

Involvement 
 



See Red Notice. 
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DORENKAMP Richard
Control No.: A­5142/6­2017

Requesting country: United States
File No.: 2017/166895
Date of publication: 6 June 2017
Updated on: 6 June 2017

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

Circulation to the media (including Internet) of the extract of the notice as published on INTERPOL’s public website: No

1. IDENTITY PARTICULARS

Family name: DORENKAMP
Forename(s): Richard
Sex: Male
Date and place of birth: 4 October 1948
Nationality: Germany (confirmed)
Occupation: Former head of Volkswagen’s Engine Development After­treatment Department at Volkswagen AG in

Wolfsburg, Germany

Languages spoken: English, German
Regions/Countries likely to be
visited: Europe, Germany

Identity documents
Nationality Type Number Expiry date

1. Germany Passport C3FH4GL7T 22 July 2020

2. CASE

Facts of the case
Town Country Date

Eastern District of Michigan United States From 1 May 2006 to 30 November 2015

Summary of facts of the case
From at least May 2006 to November 2015, while employed at Volkswagen AG (VW), Richard DORENKAMP and others conspired to sell
approximately 585,000 diesel vehicles in the U.S. by using a defeat device, that is, a software function designed to cheat on emissions tests
mandated by the Environmental Protection Agency (EPA) and the California Air Resources Board (CARB), and lying and obstructing justice
to further the scheme. DORENKAMP and others defrauded the United States and VW’s U.S. customers, and violated the Clean Air Act by
lying and misleading EPA and U.S. customers about whether certain VW, Audi and Porsche branded diesel vehicles complied with U.S.
emissions standards. DORENKAMP and others used cheating software to circumvent the U.S. testing process, and concealed material facts
about its cheating from U.S. regulators. DORENKAMP is specifically charged with seven counts of violating the Clean Air Act.

Additional facts of the case:
From about 2003 to December 2012, DORENKAMP worked for VW as the head of VW's Engine Development After­Treatment Department in
Wolfsburg, Germany. During their involvement with the design, marketing and sale of the vehicles in the U.S., DORENKAMP and his co­
conspirators knew that the vehicles did not meet U.S. emissions standards, knew that VW was using software to cheat the U.S testing
process, and concealed and attempted to conceal these facts from U.S. regulators and U.S. customers. From about 2006 to December
2012, DORENKAMP led a team of engineers that developed a new diesel engine that was designed to meet the new, tougher emissions
standards for diesel vehicles in the United States. From at least 2006, VW engineers began to design a new 2.0 liter diesel engine to meet
stricter U.S. emissions standards that would take effect by model year 2007. This new engine was part of a new project to sell diesel vehicles
in the U.S. that would be marketed to buyers as “clean diesel.” When DORENKAMP and his co­conspirators realized that they could not
design a diesel engine that would both meet the stricter U.S. nitrogen oxides (NOx) emissions standards, and attract sufficient customer
demand in the U.S. market, they decided they would use a “defeat device,” that is, a software function, to cheat standard U.S. emissions
tests. VW engineers working under DORENKAMP and another co­conspirator, designed and implemented a software function defeat device
to recognize whether a vehicle was undergoing standard U.S. emissions testing on a dynamometer or it was being driven on the road under
normal driving conditions. If the vehicle’s software detected that it was being tested, the vehicle performed in one mode, which satisfied U.S.
NOx emissions standards. If the software detected that the vehicle was not being tested, it operated in a different mode, during which the
vehicle’s emissions control systems were reduced substantially, causing the vehicle to emit NOx up to 35 times higher than allowable U.S.
standards. DORENKAMP authorized VW engineers to use the defeat device in the development of the new diesel engine, despite concerns
expressed by certain VW employees about the propriety of designing and activating the defeat device software. On about 19 March 2007,
DORENKAMP, his co­conspirators, and other VW employees, met with representatives of the EPA in Michigan. During the meeting,
DORENKAMP and other VW employees described, among other things, the Auxiliary Emission Control Devices (AECDs) associated with the
2.0 diesel engine. DORENKAMP and others presented an overview of the engine design and proposed operation of the emission control
systems. Also on about 21 March 2007, DORENKAMP, his co­conspirators and other VW employees met with CARB officials in California to
discuss the AECDs associated with the emissions control systems in the diesel engine design. Throughout both meetings, DORENKAMP and
other VW employees knew they planned to include a defeat device in the engine but concealed the existence of the defeat device from the
EPA and the CARB. In the fall of 2007, DORENKAMP participated in a meeting with his co­conspirator and others, during which
DORENKAMP argued for the continuation of the diesel engine towards production, even while some of his colleagues were against it.
Following the meeting, DORENKAMP’s co­conspirator approved the continued development of the engine with the defeat device. Starting with
model year 2009, the first of VW’s new “clean diesel” engines, through model year 2016, DORENKAMP and his co­conspirators installed, or
caused to be installed, the defeat device software into the vehicles imported and sold in the United States. In order to sell their “clean diesel”
vehicles in the United States, the co­conspirators lied to the EPA about the existence of their test­cheating software, hiding it from the EPA,
CARB, VW customers, and the U.S. public. As part of the certification process for each new model year, DORENKAMP and his co­
conspirators falsely and fraudulently certified, or caused to be certified, to the EPA and CARB that the vehicles met U.S. emissions
standards and complied with standards prescribed by the Clean Air Act. DORENKAMP is specifically charged with seven counts of Clean Air
Act violations due to the fact that DORENKAMP and others caused the VW Engineering and Environmental office in Eastern District of
Michigan to submit seven certificates of conformity to EPA between 22 December 2011, and 19 March 2012, to obtain authorization to sell
certain 2011, 2012, 2013, and 2014 model year vehicles in the U.S. Having obtained the necessary EPA and CARB certificates,
DORENKAMP and his co­conspirators marketed, or caused to be marketed, the vehicles to the U.S. public as “clean diesel” and
environmentally friendly, when they knew that these representations made to U.S. customers were false, that the vehicles were intentionally
designed to evade U.S. emissions standards, and that the vehicles were polluting the environment with NOx emissions well above U.S.
emission limits. Following the launch of the Gen 1 2.0 liter vehicles in the United States, DORENKAMP, his co­conspirator, and others worked
on a second generation of the diesel engine, which also contained software designed to detect, evade, and defeat U.S. emissions tests. The
Gen 2 2.0 liter vehicles were launched in the United States starting in about 2011. On about 03 September 2015, in a meeting with CARB and
EPA in El Monte, California, a VW executive formally admitted that VW had installed a defeat device in the 2.0 liter vehicles. In about
January 2017, VW agreed to plead guilty to the scheme, and pay $4.3 billion USD in criminal and civil penalties.

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

ARREST WARRANT OR JUDICIAL DECISION 1/1
Charge(s): 1) Conspiracy to Defraud the United States, to Commit Wire Fraud, and to Violate the Clean Air Act 2)

Violation of the Clean Air Act (7 counts)

Law covering the offence(s): 1) Title 18, U.S. Code, Section 371 2) Title 42, U.S. Code, Sections 7413(c)(2)(A); and Title 18, U.S.
Code, Section 2

Maximum penalty possible: Years: 5
Details: 1) 5 years imprisonment 2) 2 years imprisonment per count

Time limit for prosecution or
expiry date of arrest warrant: No time­limit

Arrest warrant or judicial decision having the same effect
Number Date of issue Issued or handed down by Country

16­CR­20394­2 7 September 2016 U.S. District Court Eastern District Of Michigan United States

Name of signatory: Nahin Ahmed, Deputy Clerk
Copy of arrest warrant available at the General Secretariat in the language used by the requesting country: No

3. ACTION TO BE TAKEN IF TRACED

LOCATE AND ARREST WITH A VIEW TO EXTRADITION:
Assurances are given that extradition will be sought upon arrest of the person, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral
and multilateral treaties.

PROVISIONAL ARREST:
This request is to be treated as a formal request for provisional arrest, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral and
multilateral treaties.

Immediately inform NCB WASHINGTON United States of America (NCB reference: 20170102298 of 5 June 2017) and the ICPO­INTERPOL
General Secretariat that the fugitive has been found.
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1. IDENTITY PARTICULARS

Family name: DORENKAMP
Forename(s): Richard
Sex: Male
Date and place of birth: 4 October 1948
Nationality: Germany (confirmed)
Occupation: Former head of Volkswagen’s Engine Development After­treatment Department at Volkswagen AG in

Wolfsburg, Germany

Languages spoken: English, German
Regions/Countries likely to be
visited: Europe, Germany

Identity documents
Nationality Type Number Expiry date

1. Germany Passport C3FH4GL7T 22 July 2020

2. CASE

Facts of the case
Town Country Date

Eastern District of Michigan United States From 1 May 2006 to 30 November 2015

Summary of facts of the case
From at least May 2006 to November 2015, while employed at Volkswagen AG (VW), Richard DORENKAMP and others conspired to sell
approximately 585,000 diesel vehicles in the U.S. by using a defeat device, that is, a software function designed to cheat on emissions tests
mandated by the Environmental Protection Agency (EPA) and the California Air Resources Board (CARB), and lying and obstructing justice
to further the scheme. DORENKAMP and others defrauded the United States and VW’s U.S. customers, and violated the Clean Air Act by
lying and misleading EPA and U.S. customers about whether certain VW, Audi and Porsche branded diesel vehicles complied with U.S.
emissions standards. DORENKAMP and others used cheating software to circumvent the U.S. testing process, and concealed material facts
about its cheating from U.S. regulators. DORENKAMP is specifically charged with seven counts of violating the Clean Air Act.

Additional facts of the case:
From about 2003 to December 2012, DORENKAMP worked for VW as the head of VW's Engine Development After­Treatment Department in
Wolfsburg, Germany. During their involvement with the design, marketing and sale of the vehicles in the U.S., DORENKAMP and his co­
conspirators knew that the vehicles did not meet U.S. emissions standards, knew that VW was using software to cheat the U.S testing
process, and concealed and attempted to conceal these facts from U.S. regulators and U.S. customers. From about 2006 to December
2012, DORENKAMP led a team of engineers that developed a new diesel engine that was designed to meet the new, tougher emissions
standards for diesel vehicles in the United States. From at least 2006, VW engineers began to design a new 2.0 liter diesel engine to meet
stricter U.S. emissions standards that would take effect by model year 2007. This new engine was part of a new project to sell diesel vehicles
in the U.S. that would be marketed to buyers as “clean diesel.” When DORENKAMP and his co­conspirators realized that they could not
design a diesel engine that would both meet the stricter U.S. nitrogen oxides (NOx) emissions standards, and attract sufficient customer
demand in the U.S. market, they decided they would use a “defeat device,” that is, a software function, to cheat standard U.S. emissions
tests. VW engineers working under DORENKAMP and another co­conspirator, designed and implemented a software function defeat device
to recognize whether a vehicle was undergoing standard U.S. emissions testing on a dynamometer or it was being driven on the road under
normal driving conditions. If the vehicle’s software detected that it was being tested, the vehicle performed in one mode, which satisfied U.S.
NOx emissions standards. If the software detected that the vehicle was not being tested, it operated in a different mode, during which the
vehicle’s emissions control systems were reduced substantially, causing the vehicle to emit NOx up to 35 times higher than allowable U.S.
standards. DORENKAMP authorized VW engineers to use the defeat device in the development of the new diesel engine, despite concerns
expressed by certain VW employees about the propriety of designing and activating the defeat device software. On about 19 March 2007,
DORENKAMP, his co­conspirators, and other VW employees, met with representatives of the EPA in Michigan. During the meeting,
DORENKAMP and other VW employees described, among other things, the Auxiliary Emission Control Devices (AECDs) associated with the
2.0 diesel engine. DORENKAMP and others presented an overview of the engine design and proposed operation of the emission control
systems. Also on about 21 March 2007, DORENKAMP, his co­conspirators and other VW employees met with CARB officials in California to
discuss the AECDs associated with the emissions control systems in the diesel engine design. Throughout both meetings, DORENKAMP and
other VW employees knew they planned to include a defeat device in the engine but concealed the existence of the defeat device from the
EPA and the CARB. In the fall of 2007, DORENKAMP participated in a meeting with his co­conspirator and others, during which
DORENKAMP argued for the continuation of the diesel engine towards production, even while some of his colleagues were against it.
Following the meeting, DORENKAMP’s co­conspirator approved the continued development of the engine with the defeat device. Starting with
model year 2009, the first of VW’s new “clean diesel” engines, through model year 2016, DORENKAMP and his co­conspirators installed, or
caused to be installed, the defeat device software into the vehicles imported and sold in the United States. In order to sell their “clean diesel”
vehicles in the United States, the co­conspirators lied to the EPA about the existence of their test­cheating software, hiding it from the EPA,
CARB, VW customers, and the U.S. public. As part of the certification process for each new model year, DORENKAMP and his co­
conspirators falsely and fraudulently certified, or caused to be certified, to the EPA and CARB that the vehicles met U.S. emissions
standards and complied with standards prescribed by the Clean Air Act. DORENKAMP is specifically charged with seven counts of Clean Air
Act violations due to the fact that DORENKAMP and others caused the VW Engineering and Environmental office in Eastern District of
Michigan to submit seven certificates of conformity to EPA between 22 December 2011, and 19 March 2012, to obtain authorization to sell
certain 2011, 2012, 2013, and 2014 model year vehicles in the U.S. Having obtained the necessary EPA and CARB certificates,
DORENKAMP and his co­conspirators marketed, or caused to be marketed, the vehicles to the U.S. public as “clean diesel” and
environmentally friendly, when they knew that these representations made to U.S. customers were false, that the vehicles were intentionally
designed to evade U.S. emissions standards, and that the vehicles were polluting the environment with NOx emissions well above U.S.
emission limits. Following the launch of the Gen 1 2.0 liter vehicles in the United States, DORENKAMP, his co­conspirator, and others worked
on a second generation of the diesel engine, which also contained software designed to detect, evade, and defeat U.S. emissions tests. The
Gen 2 2.0 liter vehicles were launched in the United States starting in about 2011. On about 03 September 2015, in a meeting with CARB and
EPA in El Monte, California, a VW executive formally admitted that VW had installed a defeat device in the 2.0 liter vehicles. In about
January 2017, VW agreed to plead guilty to the scheme, and pay $4.3 billion USD in criminal and civil penalties.

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

ARREST WARRANT OR JUDICIAL DECISION 1/1
Charge(s): 1) Conspiracy to Defraud the United States, to Commit Wire Fraud, and to Violate the Clean Air Act 2)

Violation of the Clean Air Act (7 counts)

Law covering the offence(s): 1) Title 18, U.S. Code, Section 371 2) Title 42, U.S. Code, Sections 7413(c)(2)(A); and Title 18, U.S.
Code, Section 2

Maximum penalty possible: Years: 5
Details: 1) 5 years imprisonment 2) 2 years imprisonment per count

Time limit for prosecution or
expiry date of arrest warrant: No time­limit

Arrest warrant or judicial decision having the same effect
Number Date of issue Issued or handed down by Country

16­CR­20394­2 7 September 2016 U.S. District Court Eastern District Of Michigan United States

Name of signatory: Nahin Ahmed, Deputy Clerk
Copy of arrest warrant available at the General Secretariat in the language used by the requesting country: No

3. ACTION TO BE TAKEN IF TRACED

LOCATE AND ARREST WITH A VIEW TO EXTRADITION:
Assurances are given that extradition will be sought upon arrest of the person, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral
and multilateral treaties.

PROVISIONAL ARREST:
This request is to be treated as a formal request for provisional arrest, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral and
multilateral treaties.

Immediately inform NCB WASHINGTON United States of America (NCB reference: 20170102298 of 5 June 2017) and the ICPO­INTERPOL
General Secretariat that the fugitive has been found.

INTERPOL For official use onlyINTERPOL RED NOTICE

File No.: 2017/166895Page 2/3Control No.: A-5142/6-2017



DORENKAMP Richard
Control No.: A­5142/6­2017

Requesting country: United States
File No.: 2017/166895
Date of publication: 6 June 2017
Updated on: 6 June 2017

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

Circulation to the media (including Internet) of the extract of the notice as published on INTERPOL’s public website: No

1. IDENTITY PARTICULARS

Family name: DORENKAMP
Forename(s): Richard
Sex: Male
Date and place of birth: 4 October 1948
Nationality: Germany (confirmed)
Occupation: Former head of Volkswagen’s Engine Development After­treatment Department at Volkswagen AG in

Wolfsburg, Germany

Languages spoken: English, German
Regions/Countries likely to be
visited: Europe, Germany

Identity documents
Nationality Type Number Expiry date

1. Germany Passport C3FH4GL7T 22 July 2020

2. CASE

Facts of the case
Town Country Date

Eastern District of Michigan United States From 1 May 2006 to 30 November 2015

Summary of facts of the case
From at least May 2006 to November 2015, while employed at Volkswagen AG (VW), Richard DORENKAMP and others conspired to sell
approximately 585,000 diesel vehicles in the U.S. by using a defeat device, that is, a software function designed to cheat on emissions tests
mandated by the Environmental Protection Agency (EPA) and the California Air Resources Board (CARB), and lying and obstructing justice
to further the scheme. DORENKAMP and others defrauded the United States and VW’s U.S. customers, and violated the Clean Air Act by
lying and misleading EPA and U.S. customers about whether certain VW, Audi and Porsche branded diesel vehicles complied with U.S.
emissions standards. DORENKAMP and others used cheating software to circumvent the U.S. testing process, and concealed material facts
about its cheating from U.S. regulators. DORENKAMP is specifically charged with seven counts of violating the Clean Air Act.

Additional facts of the case:
From about 2003 to December 2012, DORENKAMP worked for VW as the head of VW's Engine Development After­Treatment Department in
Wolfsburg, Germany. During their involvement with the design, marketing and sale of the vehicles in the U.S., DORENKAMP and his co­
conspirators knew that the vehicles did not meet U.S. emissions standards, knew that VW was using software to cheat the U.S testing
process, and concealed and attempted to conceal these facts from U.S. regulators and U.S. customers. From about 2006 to December
2012, DORENKAMP led a team of engineers that developed a new diesel engine that was designed to meet the new, tougher emissions
standards for diesel vehicles in the United States. From at least 2006, VW engineers began to design a new 2.0 liter diesel engine to meet
stricter U.S. emissions standards that would take effect by model year 2007. This new engine was part of a new project to sell diesel vehicles
in the U.S. that would be marketed to buyers as “clean diesel.” When DORENKAMP and his co­conspirators realized that they could not
design a diesel engine that would both meet the stricter U.S. nitrogen oxides (NOx) emissions standards, and attract sufficient customer
demand in the U.S. market, they decided they would use a “defeat device,” that is, a software function, to cheat standard U.S. emissions
tests. VW engineers working under DORENKAMP and another co­conspirator, designed and implemented a software function defeat device
to recognize whether a vehicle was undergoing standard U.S. emissions testing on a dynamometer or it was being driven on the road under
normal driving conditions. If the vehicle’s software detected that it was being tested, the vehicle performed in one mode, which satisfied U.S.
NOx emissions standards. If the software detected that the vehicle was not being tested, it operated in a different mode, during which the
vehicle’s emissions control systems were reduced substantially, causing the vehicle to emit NOx up to 35 times higher than allowable U.S.
standards. DORENKAMP authorized VW engineers to use the defeat device in the development of the new diesel engine, despite concerns
expressed by certain VW employees about the propriety of designing and activating the defeat device software. On about 19 March 2007,
DORENKAMP, his co­conspirators, and other VW employees, met with representatives of the EPA in Michigan. During the meeting,
DORENKAMP and other VW employees described, among other things, the Auxiliary Emission Control Devices (AECDs) associated with the
2.0 diesel engine. DORENKAMP and others presented an overview of the engine design and proposed operation of the emission control
systems. Also on about 21 March 2007, DORENKAMP, his co­conspirators and other VW employees met with CARB officials in California to
discuss the AECDs associated with the emissions control systems in the diesel engine design. Throughout both meetings, DORENKAMP and
other VW employees knew they planned to include a defeat device in the engine but concealed the existence of the defeat device from the
EPA and the CARB. In the fall of 2007, DORENKAMP participated in a meeting with his co­conspirator and others, during which
DORENKAMP argued for the continuation of the diesel engine towards production, even while some of his colleagues were against it.
Following the meeting, DORENKAMP’s co­conspirator approved the continued development of the engine with the defeat device. Starting with
model year 2009, the first of VW’s new “clean diesel” engines, through model year 2016, DORENKAMP and his co­conspirators installed, or
caused to be installed, the defeat device software into the vehicles imported and sold in the United States. In order to sell their “clean diesel”
vehicles in the United States, the co­conspirators lied to the EPA about the existence of their test­cheating software, hiding it from the EPA,
CARB, VW customers, and the U.S. public. As part of the certification process for each new model year, DORENKAMP and his co­
conspirators falsely and fraudulently certified, or caused to be certified, to the EPA and CARB that the vehicles met U.S. emissions
standards and complied with standards prescribed by the Clean Air Act. DORENKAMP is specifically charged with seven counts of Clean Air
Act violations due to the fact that DORENKAMP and others caused the VW Engineering and Environmental office in Eastern District of
Michigan to submit seven certificates of conformity to EPA between 22 December 2011, and 19 March 2012, to obtain authorization to sell
certain 2011, 2012, 2013, and 2014 model year vehicles in the U.S. Having obtained the necessary EPA and CARB certificates,
DORENKAMP and his co­conspirators marketed, or caused to be marketed, the vehicles to the U.S. public as “clean diesel” and
environmentally friendly, when they knew that these representations made to U.S. customers were false, that the vehicles were intentionally
designed to evade U.S. emissions standards, and that the vehicles were polluting the environment with NOx emissions well above U.S.
emission limits. Following the launch of the Gen 1 2.0 liter vehicles in the United States, DORENKAMP, his co­conspirator, and others worked
on a second generation of the diesel engine, which also contained software designed to detect, evade, and defeat U.S. emissions tests. The
Gen 2 2.0 liter vehicles were launched in the United States starting in about 2011. On about 03 September 2015, in a meeting with CARB and
EPA in El Monte, California, a VW executive formally admitted that VW had installed a defeat device in the 2.0 liter vehicles. In about
January 2017, VW agreed to plead guilty to the scheme, and pay $4.3 billion USD in criminal and civil penalties.

FUGITIVE WANTED FOR PROSECUTION

ARREST WARRANT OR JUDICIAL DECISION 1/1
Charge(s): 1) Conspiracy to Defraud the United States, to Commit Wire Fraud, and to Violate the Clean Air Act 2)

Violation of the Clean Air Act (7 counts)

Law covering the offence(s): 1) Title 18, U.S. Code, Section 371 2) Title 42, U.S. Code, Sections 7413(c)(2)(A); and Title 18, U.S.
Code, Section 2

Maximum penalty possible: Years: 5
Details: 1) 5 years imprisonment 2) 2 years imprisonment per count

Time limit for prosecution or
expiry date of arrest warrant: No time­limit

Arrest warrant or judicial decision having the same effect
Number Date of issue Issued or handed down by Country

16­CR­20394­2 7 September 2016 U.S. District Court Eastern District Of Michigan United States

Name of signatory: Nahin Ahmed, Deputy Clerk
Copy of arrest warrant available at the General Secretariat in the language used by the requesting country: No

3. ACTION TO BE TAKEN IF TRACED

LOCATE AND ARREST WITH A VIEW TO EXTRADITION:
Assurances are given that extradition will be sought upon arrest of the person, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral
and multilateral treaties.

PROVISIONAL ARREST:
This request is to be treated as a formal request for provisional arrest, in conformity with national laws and/or the applicable bilateral and
multilateral treaties.

Immediately inform NCB WASHINGTON United States of America (NCB reference: 20170102298 of 5 June 2017) and the ICPO­INTERPOL
General Secretariat that the fugitive has been found.
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